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® Sportgerat mit einer Sicherheitseinrichtung 

® Sportgerat mit einem Hahegriff zum Festhalten und 
Steuern das Sportgerates und mit einer Zugeinrichtung, 
die mit dem Haltegriff wirkverbunden ist und in einem ak- 
tiven Zustand eine Zugkraft auf den Haltegriff und ein an- 
gekoppeltes Objekt ausubt, dadurch gekennzeichnet, daU 
an dem Haltegriff (3) eine Sicherheitseinrichtung (9) ange- 
ordnet ist, welche die Zugeinrichtung (5) bei Erreichen ei- 
nes Schwellenwertes der Zugkraft deaktiviert. 
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BUNDESDRUCKEREI 04.03 503 250/1 39/30A 




Sportgerat mit einer Sicherheitseinrichtung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sportgerat mit einem Haltegriff zum Festhalten und 
Steuern des Sportgerates und mit einer Zugeinrichtung, die mit dem Haltegriff wirkver- 
5 bunden ist und in einem aktiven Zustand eine Zugkraft auf den Haltegriff und ein ange- 
koppeltes Objekt austibt. 

Ein solches Sportgerat ist aus dem Stand der Technik z.B. als Lenkdrachen, Fallschirm, 
Paraglider, Flugdrachen oder auch als Sportboot, das Wasserski zieht. Es gibt viele Sport- 
10 gerate, die eine oder mehrere Personen mittels einer Zugeinrichtung Ziehen. Alle diese 
Sportgerate sollen unter den Oberbegriff der AnsprQche 1 und 24 fallen, sofern sie die 
darin genannten Merkmale aufweisen. 

Die vorliegende Erfindung betrifft aber insbesondere solche Sportgerate, bei denen die 
1 5 Zugeinrichtung ein Lenkdrachen ist. Sogenannte Lenkdrachenkites werden als Antrieb von 
Kite(Surf)-Boards, Snowkiteboards, Skiern, Buggies und anderen Fahrzeugen zu Sport- 
zwecken verwendet. Der Kite ist dabei mit mehreren Leinen ausgestattet, die die Steuerung 
der Flugbewegungsrichtung und -geschwindigkeit sowie der Regulierung des Anstellwin- 
kels, d.h., des Strflmungswinkels, dienen. Die Steuerleinen sind dabei direkt mit einem 
20 Haltegriff bzw. einer Lenkstange oder Bar verbunden. Die Leinen zur Regulierung des 
Anstellwinkels werden noch oberhalb der Bar zu einer Zugleine bzw. Depowerleine zu- 
sammengefaBt. Diese Depowerleine wird durch eine Offhung in der Barmitte oder durch 
eine raittig auBen an der Bar befestigte Hulse gefuhrt und an der Aufhahme, d.h., einem 
Haken, einer Ose, einem Sch&kel o. dgl., eines um den Korper eines Benutzers gebundenen 
25 Trapezgurtes befestigt. 

Zusatzlich verbindet den Benutzer bei den bekannten Systemen eine Sicherheitsleine mit 
einer der Flugleinen, z.B. an einem Trapezhaken, einem Schakel oder einem Handgelenk, 
oder mit den Bremsleinen, wie bei einem Softkite. L5st sich der Benutzer von der Bar und 
30 der Depowerleine, bleibt er mit dem nun zugkraftlosen Kite verbunden 

Der Lenkdrachen erzeugt durch Windstromung nach dem TragflQgelprinzip Auftriebs- 
krafte, die als Zugkrafte tiber die Leinen zur Bar und zum Benutzer ubertragen werden. Die 
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auftriebsabhangigen Zugkrafte konnen durch relative Langenanderungen der Depower- 
und Heckleinen reguliert werden. 



Schiebt der Benutzer die Bar iiber die mit dem Trapezgurt verbundene Depowerleine vom 
5 Korper weg, so werden die Steuerleinen entlastet, durch Kippen bzw. Entwolben des Kite- 
Profils wird der Auftrieb verringert, die Zugkrafte werden reduziert. Ein zusatzlicher dy- 
namischer Auftrieb wird erzeugt, wenn der Kite durch einseitigen Leinenzug links oder 
rechts in eine Eigenbewegung, d.h., einen Flug auf einer Kreisbahn mit einem Radius in 
LeinenlSnge, versetzt wird. Mit zunehmender Fluggeschwindigkeit des Drachens erhdht 
1 0 sich der dynamische Auftrieb nach dem Bemoullischen Prinzip. Die auf den Benutzer wir- 
kenden Krafte nehmen zu. Beim Start der Fahrbewegung oder zur Erhohung der Fahrge- 
schwindigkeit wird ein solcher Steuerimpuls absichtlich erzeugt. 

Bei bfiigen, plotzlich stark zunehmenden Winden, fehlerhaften (Qberzogenen) Steuerbewe- 
1 5 gungen oder Orientierungsverlusten bei Sprung- oder Trickman8vern etc. wird ein sprung- 
hafter Zugkraftanstieg jedoch auch unbeabsichtigt und unkontrolliert ausgelost. In einem 
sich aus einer solchen beschriebenen Situation entwickelnden Notfall wird der Kite Krafte 
entwickeln, die ein Mehrfaches des Eigengewichts des Benutzers betragen konnen, wobei 
mehr als 200 kg mOglich sind. 

20 

Die Folge ist ein totaler Kontrollverlust. Der Benutzer wird in der Regel bei zusatzlicher 
Eigenrotation urn die Korperlangsachse orientierungslos hinter dem Kite hergezogen. Die- 
ser Zustand halt an, bis das Kite aus seiner Eigenbewegung mfiglicherweise absturzt oder 
der Benutzer unter Zugkraft gegen Hindernisse geschleudert wird. 

25 

Zur Gefahrenabwehr fiir den Benutzer und fur Dritte ergibt sich damit eine Notwendigkeit, 
die Zugkraftverbindung zwischen dem Benutzer und dem Kite in der Weise ohne ein- 
schrankende Bedingungen entkoppeln zu konnen, dafi der Kite mtfglichst schnell zug- 
kraftlos wird. Bei einem bloBen Losen der Hande von der Bar bleiben die iiber die Depo- 
30 werleine zum Trapezgurt des Benutzers ubertragenen Zugkrafte erhalten. Die Gefahrensi- 
tuation wird dadurch nicht entspannt. 



Bislang sind zum L6sen der kritischen Verbindung zwischen Benutzer und Depowerleine 
nur Klapphaken, sogenannte Panikschakel oder Panikhaken, Klettbandverbindungen und - 
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leashes bekannt, die in der Depowerleine unterhalb der Bar, also auf der dem Benutzer 
zugewandten Seite, eingesetzt oder direkt mit dem Trapezhaken und/oder der Trapezplatte 
verbunden werden. 

5 Alle bekannten Systeme ermoglichen die Entkopplung der Zugkraftiibertragung erst unter 
den folgenden, sicherheitsrelevant einschrankenden Bedingungen: 

1 . Der Benutzer mufi mindestens eine Hand von dem Handgriff bzw. der Lenkstange 16- 
sen, um den Ausl6ser erreichen zu kOnnen. 
10 2. Der Benutzer muB nach dem Loslassen der Lenkstange in einer zielgerichteten und 
damit kontrollierten Handlung nach dem Bedienteil greifen und dieses blind finden, 
um den Mechanismus auslosen zu konnen. 

Die bekannten Systeme lassen das erhebliche Sicherheitsproblem damit weitgehend unge- 
1 5 lost, da gerade in einer Notsituation, die in der hier zu bewertenden Weise von einem sy- 
stemimmanenten Orientierungs- und Kontrollverlust begleitet wird, die zur Kraftentkopp- 
lung erforderlichen zielgerichteten und kontrollierten Handlungen nicht mehr ausfuhrbar 
sind. Dies gilt um so mehr, da der Benutzer das einzig zur Verfiigung stehende Kontrollin- 
strument, namlich die Lenkstange, loslassen muB, bevor der zielgerichtete Griff nach der 
20 Auslosevorrichtung iiberhaupt erst folgen kann. 

Die Aufgabe der Erfindung ist daher, ein Sportgerat der eingangs genannten Art dahin ge- 
hend weiter zu bilden, daB eine durch einen Kontrollverlust herbei gefiihrte Gefahrensitua- 
tion zuverlSssig und schnell beendet werden kann. 

25 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, daB in Wirknahe des Handgriffs eine 
Sicherheitseinrichtung angeordnet ist, welche die Zugeinrichtung beim Erreichen eines 
Schwellenwertes der Zugkraft deaktiviert. 

30 Die Aufgabe wird auch dadurch gel6st, daB die Depowerleine einen Querschnitt mit unter- 
schiedlichen Radien aufweist und durch eine Sicherheitseinrichtung durchgefiihrt ist, die in 
Wirknahe des Haltegriff angeordnet ist und die Zugeinrichtung beim Erreichen eines 
Schwellenwertes der Zugkraft deaktiviert. 
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Mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung nach Anspruch 1 ist es moglich, dafl eine Kraft- 
entkopplung direkt uber den Haltegriff betatigt werden kann, ohne daB der Benutzer seine 
HSnde von dem Haltegriff lfisen muB. 

Die vorliegende Erfindung gemaB Anspruch 24 hat den Vorteil, daB Verdrehungen der 
Lenkstange mit den daran befestigten und gefiihrten Leinen nach Rotationsspriingen o.a. 
bei Aufrechterhaltung der Funktion der Sicherheitseinrichtung synchron entdreht werden 
konnen. 

Ein weiterer Vorteil der vorliegenden Erfindung gemaB Anspruch 2 besteht darin, daB die 
Deaktivierung der Zugeinrichtung in Abhangigkeit von einer Bewegung des Haltegriffs in 
einer Wirkrichtung der Zugkraft erfolgt. Der Benutzer muB zur Deaktivierung lediglich 
den Haltegriff in Wirkrichtung der Zugkraft der Zugeinrichtung bewegen, urn den Auslo- 
semechanismus zu betatigen und die Zugeinrichtung zu deaktivieren. 

Ein weiterer Vorteil gemaB Anspruch 3 besteht darin, daB die Deaktivierung der Zugein- 
richtung auch automatisch erfolgen kann, indem die Sicherheitseinrichtung bei Erreichen 
eines vorbestimmten Grenzwertes auslost und die Zugeinrichtung deaktiviert. Dies kann 
alternativ oder zusatzlich zu der bewegungsabhangigen Deaktivierung vorgesehen sein, urn 
z.B. ein sichereres Training zu ermoglichen. 

Ein weiterer Vorteil gemaB Anspruch 25 besteht darin, daB die Sicherheitsleine in der De- 
powerleine durch den Haltegriff hindurch gefthrt ist. Dadurch verlauft die Sicherheitsleine 
uber einen kontrollierten Weg, so daB Ver- und Entdrehungen nicht behindert werden. 

Zu diesem Zweck besteht ein weiterer Vorteil darin, daB der Querschnitt der Depowerleine 
gemaB Anspruch 26 mehreckig ist. Durch den mehreckigen Querschnitt ist gewahrleistet, 
daB die Depowerleine und der Haltegriff mit den daran befestigten Leinen sich synchron 
entdrehen. 

Besonders vorteilhaft ist es gemaB Anspruch 27, daB der Querschnitt der Depowerleine 
dreieckig ist. Die Depowerleine wird dadurch an den groflen Flachen des dreieckigen 
Querschnitts verklemmsicher gegen Eigenrotationen abgestutzt und zu einer Entdrehung 
gezwungen. 



Weitere Vorteile der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus den Merkmalen der Un- 
teranspriiche 5 bis 23 und 28 bis 43. 

Eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung wird im folgenden anhand der Zeich- 
nungen naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Teilansicht im Querschnitt eines Haltegriffs im Bereich des 
Durchgangs einer Leine bzw. Depowerleine und mit einer erfindungsgemaBen Sicherheit- 
seinrichtung; 

Fig. 2 eine schematische Teilansicht im Querschnitt einer zweiten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung; 

Fig. 3 eine schematische Ansicht eines Sportgerates gemMB vorliegender Erfindung, an 
welchem der Haltegriff aus Fig. 1 oder Fig. 2 angebracht ist; 

Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf einen Benutzer, der das erfindungsgemafie Sport- 
gerat benutzt und mit seinen HSnden an den Haltegriff angreift, wobei die durchgezogenen 
Linien eine aktive Betriebssituation zeigen und gestrichelte Linien eines deaktive Situation 
zeigen und Bewegungspfeile den Deaktivierungsvorgang schematisch darstellen; und 

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer erfindungsgemaBen Depowerleine. 

In Fig. 1 ist schematisch ein Teil eines Sportgerats 1 dargestellt. Ein Haltegriff 3 ist in der 
dargestellten Ausfthrungsform als Lenkstange ausgebildet und weist in seiner Mitte eine 
Durchgangsdffiiung 3.1 auf. Die Seite des Haltegriffs 3, die in Fig. 1 oberhalb des Halte- 
griffs 3 liegt, ist die sogenannten Zugseite, das heiBt, die Seite, die einer auf den Haltegriff 
3 wirkenden Zugeinrichtung 5 (Figur 3) zugewandt ist Die Seite, welche unterhalb des 
Haltegriffs 3 liegt, ist die Seite, die einem Trapezgurt, Objekt oder Benutzer 7 (Figur 3) 
zugewandt ist. 

An dem Haltegriff 3 ist eine Sicherheitseinrichtung 9 angeordnet Wenn die Zugeinrich- 
tung 5 in einem aktiven Zustand, das heiBt, im Betrieb des Sportgerates 1 eine Zugkraft auf 
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den Haltegriff 3 ausubt und ein Schwellenwert erreicht wird, deaktiviert die Sicherheitsein- 
richtung 9 die Zugeinrichtung 5. Die Deaktivierung erfolgt in der vorliegenden Ausfuh- 
mngsform durch eine Kraftentkopplung der auf den Haltegriff3 und den Benutzer 7 wir- 
kenden Zugkraft. Die Deaktivierung kann wahlfrei durch den Benutzer wahrend des Be- 
5 triebes ausgelost werden, das heiBt, der Schwellenwert kann fllr jeden Benutzer 7 ein sub- 
jektiv wahrgenommener Wert sein. Die manuelle Auslosung der Deaktivierung der Zug- 
einrichtung 5 erfolgt in Abhangigkeit von einer Bewegung des Haltegriffs 3 in einer Wirk- 
richtung der Zugkraft (Figur 4). Alternativ oder zusatzlich kann die Deaktivierung der 
Zugeinrichtung 5 auch in Abhangigkeit vom Erreichen eines vorbestiramten Grenzwertes 
1 0 der Zugkraft automatisch ausgelost werden. Es ist moglich, den Grenzwert einer Zugkraft 
vor einer Betriebsaufiiahme einzustellen. Dies kann z.B. in Abhangigkeit von dem Lei- 
stungsvermogen des Benutzers 7 erfolgen. Ein Kriterium fur das Leistungsvermogen kann 
der Ausbildungsstand an dem SportgerSt aber auch das Alter des Benutzers und sein Ge- 
wicht sein. 

15 

Die Sicherheitseinrichtung 9 ist in der vorliegenden Ausfiihrungsform an einer Leine 1 1 
angeordnet, die durch die Offtung 3.1 in dem Haltegriff 3 hindurch gefuhrt ist. Die Si- 
cherheitseinrichtung 9 ist an der Leine 1 1 in Wirkrichtung der Zugkraft in Wirknahe hinter 
dem Haltegriff 3 angeordnet, das heiBt, auf der Zugseite in Figur 1. Mit "Wirknahe" ist hier 
20 eine solche Nahe gemeint, die in dem Fall, dass das Objekt 7 ein Benutzer ist, maximal 
einer Armlange des Benutzers entspricht. Die Entfernung ist aber einstellbar. Die Wirkna- 
he soil eine solche Nahe sein, dass der Haltegriff 3 mit einer Bewegung noch auf die Si- 
cherheitseinrichtung 9 einwirken kann. 

25 Die Sicherheitseinrichtung 9 weist in inneres Spannelement 9.1 und eine aufleres Span- 
nelement 9.2 auf, die in einer Wirkrichtung der Zugkraft gegeneinander vorgespannt sind 
und gegen die Vorspannung relativ zueinander verschiebbar angeordnet sind. Das auBere 
Spannelement 9.2 weist haltegriffseitig einen Flansch 9.3 auf, der das SuBere Spannele- 
ment 9.2 kranzfbrmig umschlieBt und haltegriffseitig eine AnstoBflache fur den Haltegriff 

30 3 bildet. Der Flansch 9.3 geht zugseitig in einen Hfllsenteil 9.4 Ober, der mit einer Innen- 
wand gleitfahig an einer AuBenwand des inneren Spannelement 9.1 anliegt. Das Hulsenteil 
9.4 weist an seinem zugseitigen Ende eine geringere Wandstarke auf als an seinem 
flanschseitigen Ende, wobei die Innenwand des Htilsenteils 9.4 am zugseitigen Ende abge- 
stuft ist, so daB dort zwischen dem Hulsenteil 9.4 und dem inneren Spannelement 9.1 ein 
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Aufiiahmeraum fur ein Federelement 9.5 ausgebildet ist. Das Federelement 9.5 ist im vor- 
liegenden Fall eine Schraubenfeder mit einer einheitlichen Federkonstante. Es ist denkbar, 
dafi das Federelement 9.5 eine variierende Federkonstante hat, so daB die Federkraft iiber 
einen Einstellmechanismus (nicht dargestellt) einstellbar ist. Das innere Spannelement 9.1 
weist an seinem Umfang einen Ansatz 9.6 auf, der den zwischen dem Hulsenteil 9.4 und 
dem Spannelement 9.1 gebildeten Aufiiahmeraum zugseitig abschlieBt. Das Federelement 
9.5 stiitzt sich an dem Ansatz 9.6 und an der Stufe im Hulsenteil 9.4 ab, wodurch das inne- 
re Spannelement 9.1 und das SuBere Spannelement 9.2 gegeneinander vorgespannt sind. 



10 Das innere Spannelement 9. 1 ist hulsenformig ausgebildet und weist an seinem halte- 
griffseitigen Ende eine erste innen liegende Ringnut 9.7 auf. Das innere Spannelement 9.1 
weist zudem an seinem zugseitigen Ende eine zweite innen liegende Ringnut 9.8 auf. Die 
Leine 1 1 weist ein erstes zugseitiges Leinenteil 11.1 auf, das an einem freien Ende 1 1 .2 mit 
einem Zapfen 1 1.3 verbunden ist, der formschliissig in der Ringnut 9.8 sitzt. Ein Klemme- 

1 5 lement 9.9 ist am zugseitigen Ende des inneren Spannelements 9. 1 angebracht, und erzeugt 
eine Klemmspannung, derart, daB der Zapfen 1 1 .3 fest in der Ringnut 9.8 eingespannt ist. 
Das Klemmelement 1 1 .3 kann z.B. eine Klemmmutter sein. Die Leine 1 1 umfaBt auch ein 
zweites benutzerseitiges Leinenteil 1 1.4, das an seinem freien Ende 1 1.5 einen Auslosezap- 
fen 1 1.6 aufweist, der in der vorliegenden Ausfiihrungsform identisch mit dem Zapfen 1 1.3 

20 ist. Der Auslosezapfen 1 1 .6 sitzt formschlussig in der ersten Ringnut 9.7 und ist dort durch 
das 2uBere Spannelement 9.2 fest eingespannt. Die Leine 1 1 bzw. die Leinenteile 1 1.1 und 
1 1 A sowie die Zapfen 1 1 .3 und 1 1 .6 sind hohl bzw. mit einem zentralen Durchgang aus- 
gebildet, in welchem eine Sicherheitsleine 13 verlauft. 



25 Eine Bewegung des Haltegriffs 3 in Figur 1 nach oben, das heiflt, in Richtung des Zugele- 
ments 5 bzw. in Wirkrichtung einer Zugkraft fiihrt dazu, daB der Haltegriff 3 die Wirknahe 
uberwindet und an die Flache 9.4 des Flansches 9.3 anstOBt und das SuBere Spannelement 
9.2 in Figur 1 gegen die Vorspannkraft der Feder 9.5 nach oben schiebt. Dadurch wird die 
Klemmspannung auf die erste Ringnut 9.7 und den darin sitzenden Auslosezapfen 1 1 .6 

30 weg genommen, so daB das benutzerseitige Leinenteil 1 1 .4 der Leine 1 1 aus der ersten 
Ringnut 9.7 rutscht und sich aus der kraftschlflssigen Verbindung mit dem zugseitigen 
Leinenteil 11.1 lost. Dadurch ist dann die Zugkraft entkoppelt. 
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Alternativ ware auch vorstellbar, daB die Leine 1 1 nicht geteilt ist und in dem innere Span- 
nelement 9. 1 nur eine Ringnut 9.8 oder 9.7 ausgebildet ist, in der ein an der Leine ausge- 
bildeter Vorsprung fest sitzt. Die weitere Auslosemechanik kann identisch zu derjenigen 
bleiben, die vorstehend beschrieben wurde. Die Leine 1 1 muflte in diesem Fall benutzer- 
5 seitig von der Ringnut einen Leinenvorrat aufweisen, der im Falle einer Auslosung zu einer 
voriibergehenden Kraftentkopplung fuhrt. Eine solche Ausfiihrungsform kann dort einge- 
setzt werden, wo eine solche voriibergehende Kraftentkopplung ausreicht, urn eine sichere 
Kontrolle uber das Sportgerat 1 wieder zu gewinnen. 

10 In Figur 2 ist schematisch eine zweite Ausfiihrungsform der Sicherheitseinrichtung 9 dar- 
gestellt. In Figur 2 werden fiir die gleichen Bauteile auch die gleichen Bezugszeichen wie 
in Figur 1 verwendet. Die in Figur 2 dargestellte Ausfiihrungsform unterscheidet sich le- 
diglich darin, daB das auBere Spannelement 9.2 in einem Bereich 9.10 eine Nutaussparung 
aufweist, die vorzugsweise keilfbrmig ausgebildet ist. Das innere Spannelement 9.1 weist 

1 5 an seinem Umfang eine Aussparung 9. 1 1 auf, in der auf einem Ringelement 9. 1 2 ein 

Klemmkeil 9.13 schwenkbar angeordnet ist. Der Auslosezapfen 1 1.6 weist an seinem Um- 
fang eine Ringnut 1 1 .7 auf, die zugseitig eine Kante 1 1 .8 bildet. Im verriegelten Zustand 
stoBt der Klemmkeil 9.13 an der Kante 1 1.8 der Ringnut 1 1.7 an. Wenn der Haltegriff 3 in 
Figur 2 nach oben bewegt wird, dreht sich der Klemmkeil 9.10 aus der Arretierungspositi- 

20 on in der Ringnut 1 1 .7 des Zapfens 1 1 .6 in die keilfbrmige Nutaussparung 9. 1 0 und gibt 
das benutzerseitige Leinenteil 1 1.4 frei. 

Die Funktion des in Figur 2 beschriebenen Ausfiihrungsbeispiels zur Anwendung der Er- 
findung unterscheidet sich von dem Ausffihrungsbeispiel in Figur 1 in der Art des Arretie- 

25 rungsmechanismusses. Wird die Verbindung von Ober- und Unterteil der Leine 1 1 .4 beab- 
sichtigt, so ist in dem Ausftihrungsbeispiel nach Figur 1 das MuBere Spannelement 9.2 zu- 
nachst in Wirkrichtung der Zugkraft nach oben zu schieben, bevor der Auslosezapfen 1 1.6 
gegen den Spreizungswiderstand des haltegriffseitigen Endes des inneren Spannelements 
9.1 in dessen Ringnut 9.7 eingeschoben werden kann. Das auBere Spannelement 9.2 muB 

30 also gegen die Kraftwirkung der Feder 9.5 relativ zum inneren Spannelement 9. 1 verscho- 
ben werden. 

Wird die Verbindung von Ober- und Unterteil der Leine 1 1 in dem Ausfuhrungsbeispiel 
aus Figur 2 beabsichtigt, so kann der Auslosezapfen 1 1 .6 in das innere Spannelement 9.1 
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eingeschoben werden, ohne daft das auBere Spannelement 9.2 betatigt werden mufl. Der 
Auslosezapfen 1 1.6 driickt beim Einschub den Klemmkeil 9.10 in einer Rotationsbewe- 
gung nach oben und seitlich gegen eine Federzunge 9.14 in der Nutaussparung 9.10 und 
gibt damit die Oflhung des inneren Spannelements 9.1 frei. 1st der AuslSsezapfen 9.6 uber 
5 die Spitze des Klemmkeils 9.10 hinweg in die Offhung des inneren Spannelements 9. 1 
eingeschoben, driickt die Federzunge 9.14 den Klemmkeil 9.13 zuriick und arretiert den 
Auslosezapfen 1 1.6 in der in Figur 1 abgebildeten Position. 

In Figur 3 ist schematisch die gesamte Anordnung des Sportgerates 1 zwischen einer Per- 
1 0 son (Trapezgurt) 7 und mit der Sicherheitseinrichtung 9 dargestellt 



In Figur 4 ist schematisch die manuelle Auslosung der Sicherheitseinrichtung 9 dargestellt 
Der Benutzer 7 schiebt mit seinen Handen den Haltegriflf 3 in Figur 1 nach oben (Pfeil- 
richtung) und lost das benutzerseitige Teil der Leine 1 1.4 aus der Sicherheitseinrichtung 9.. 

15 

In Figur 5 ist schematisch eine Weiterbildung der Leine 1 1.4 zwischen dem Benutzer 7 
und der Sicherheitseinrichtung 9 dargestellt. Der Handgriff 9 mit seiner Durchgangsoff- 
nung 3.1 und dem darin gefuhrten benutzerseitigen Leinenteil 1 1.4 und der Sicherheitslei- 
ne 13 bietet die Mflglichkeit, diese nach Rotationssprungen oder ahnlichen ManSvern frei 

20 entdrehen zu konnen. Die Leine 1 1 ist in der vorliegenden Ausfuhrungsform eine soge- 
nannte Depowerleine, die im Stand der Technik einen kreisformigen Querschnitt aufweist. 
Bei Verdrehungen des benutzerseitigen Depowerleinenteils 1 1.4 und der in dem kreisfor- 
migen Hohlraum des Depowerleinenteils 1 1.4 gefilhrten Sicherheitsleine 13 und anschlie- 
fienden Entdrehungen der Lenkstange 3 ist ohne die zusatzliche Verwendung von Lage- 

25 rungen (Schakel o.a.) riicht gewahrleistet, daB sich auch die Depowerleine 1 1 .4 wieder 
entdreht, weil sie an den Innenwanden der Fiihrung a in der Lenkstange 3 entlang rutscht. 
Es ist daher in Figur 5 eine Weiterbildung des Depowerleinenteils 1 1 .4 dargestellt, mit der 
dieser gezwungen werden kann, sich bei einer Drehung der Lenkstange 3 mit zu drehen. 
Zu diesem Zweck ist das Depowerleinenteil 1 1.4 wenigstens benutzerseitig mit einem 

30 Querschnitt versehen, der unterschiedliche Radien aufweist. In Figur 5 ist der Querschnitt 
dreieckig dargestellt. In anderen Ausfiihrungsformen kann der Querschnitt mehreckig oder 
auch oval sein. Durch die Ausbildung wenigstens des Depowerleinenteils 1 1 .4 mit einem 
ungleichmaBigen Radius und insbesondere durch die Ausbildung des Querschnitts in Form 
eines Dreieckes, wird die Depowerleine 1 1 bei einer Entdrehung der Lenkstange synchron 
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mitdrehen, da eine rotatorische Relativbewegung durch FormschluB behindert wird. Eine 
solche Depowerleine 1 1 bzw. ein solches Depowerleinenteil 1 1.4 mit einem Querschnitt, 
der unterschiedliche Radien aufweist, kann mit den Ausfuhrungsformen in Figur 1 und 
Figur 2 kombiniert werden. 



Schutzanspruche 

1 . Sportgerat mit einem Haltegriff zum Festhalten und Steuern des Sportgerates und mit 
einer Zugeinrichtung, die mit dem Haltegriff wirkverbunden ist und in einem aktiven 
Zustand eine Zugkraft auf den Haltegriff und ein angekoppeltes Objekt ausiibt, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi an dem Haltegriff (3) eine Sicherheitseinrichtung (9) angeordnet ist, welche die 
Zugeinrichtung (5) bei Erreichen eines Schwellenwertes der Zugkraft deaktiviert. 

2. Sportgerat nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Deaktivierung der Zugeinrichtung (5) in Abhangigkeit von einer Bewegung des 
Haltegriffs (3) in einer Wirkrichtung der Zugkraft erfolgt. 

3. Sportgerat nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Deaktivierung der Zugeinrichtung (5) in Abhangigkeit vom Erreichen eines 
vorbestimmten Grenzwertes der Zugkraft automatisch erfolgt. 

4. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Deaktivierung der Zugeinrichtung (5) eine Kraftentkopplung der auf den Hal- 
tegriff (3) wirkenden Zugkraft ist. 

5. Sportgerat nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Haltegriff (3) und das Objekt (7) fiber wenigstens eine Leine (1 1) mit der Zu- 
geinrichtung (5) verbunden ist. 

6. Sportgerat nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sicherheitseinrichtung (5) an der Leine (1 1) in Wirkrichtung der Zugkraft in 
Wirknahe hinter dem Haltegriff (3) angeordnet ist. 



7. Sportgerat nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Leine (1 1) in dem Haltegriff (3) gefiihrt ist. 

8. Sportgerat nach einem der Anspriiche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sicherheitseinrichtung (9) ein inneres Spannelement (9.1) aufweist, an dem au- 
flen ein axial aus einer Sperr- in eine Freigabestellung gegen eine Vorspannkraft ver- 
schiebbares auBeres auBeres Spannelement (9.2) gelagert ist. 

9. Sportgerat nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das auBere Spannelement (9.2) im Betrieb eine Spannung im wesentlichen quer zur 
Wirkrichtung der Zugkraft auf das innere Spannelement (9.1) ausiibt, derart, daB die 
Leine (1 1) in dem inneren Spannelement (9.1) fest eingespannt ist. 

10. Sportgerat nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bewegung des Haltegriffs (3) in einer Wirkrichtung der Zugkraft eine Ver- 
schiebung des auBeren Spannelements (9.2) gegen die Vorspannkraft und relativ zum 
inneren Spannelement (9.1) bewirkt und die feste Einspannung der Leine (11) in dem 
inneren Spannelement (9.1) lost. 



11. Sportgerat nach einem der Anspriiche 5 bis 1 0, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Leine (1 1 ) eine erstes Leinenteil (11.1) aufweist, das zwischen der Sicherheit- 
seinrichtung (9) und der Zugeinrichtung (5) angeordnet ist, und eine zweites Leinenteil 
(1 1.4) aufweist, das zwischen dem Objekt (7) und der Sicherheitseinrichtung (9) ange- 
ordnet ist, wobei die beiden Leinenteile (11.1, 1 1.4) im Betrieb in der Sicherheitsein- 
richtung (9) verbunden sind. 



12. Sportgerat nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daB das erste Leinenteil (1 1 .1) an einem zugseitigen Ende des inneren Spannelements 
(9.1) fest eingespannt ist und das zweite Leinenteil (1 1.4) an einem haltegriffseitigen 
Ende des inneren Spannelements (9.1) durch die Spannwirkung des auBeren Span- 
nelements (9.2) quer zur Wirkrichtung der Zugkraft fest eingespannt ist. 

5 

13. Sportgerat nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bewegung des Haltegriffs (3) in einer Wirkrichtung der Zugkraft eine Ver- 
schiebung des auBeren Spannelements (9.2) gegen die Vorspannkraft relativ zum inne- 
1 0 ren Spannelement (9.1) bewirkt und die feste Einspannung des zweiten Leinenteils 
(1 1.4) in dem inneren Spannelement (9.1) I8st. 

14. Sportgerat nach einen der Anspriiche 5 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

15 daB die Leine (1 1) durch den Haltegriff (3) hindurchgefiihrt ist. 

15. Sportgerat nach einem der Anspriiche 5 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das zweite Leinenteil (1 1.4) der Leine (1 1) durch den Haltegriff (3) hindurchge- 
20 fuhrtist. 

16. Sportgerat nach einem der Anspriiche 5 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Leine (3) im Betrieb zwischen der Zugeinrichtung (5) und einer Person (7) an- 
25 geordnet ist. 

17. Sportgerat nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das zweite Leinenteil (1 1 .4) der Leine (1 1) im Betrieb zwischen der sicherheitsein- 
30 richtung (9) und einer Person (7) angeordnet ist. 

18. Sportgerat nach einem der Anspriiche 5 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Leine (11) eine Depowerleine ist. 
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19. Sportgerat nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Haltegriff (3) eine Lenkstange ist. 

5 

20. Sportgerat nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Zugeinrichtung (5) ein Lenkdrachen ist. 



10 21. Sportgerat nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schwellenwert der Zugkraft im Betrieb wahlfrei bestimmbar ist. 

22. Sportgerat nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
IS dadurch gekennzeichnet, 

daB der vorbestimmte Grenzwert der Zugkraft an der Sicherheitseinrichtung (9) vor 
Betrieb einstellbar ist. 

23. Sportgerat nach Anspruch 22, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

daB der vorbestimmte Grenzwert im Betrieb fest eingestellt ist. 



24. Sportgerat mit einem Haltegriff zum Festhalten und Steuern des Sportgerates, mit einer 
Zugeinrichtung, die mit dem Haltegriff wirkverbunden ist und in einem aktiven Zu- 
25 stand eine Zugkraft auf den Haltegriff und auf ein angekoppeltes Objekt ausiibt, mit ei- 
ner Sicherheitsleine zum Sichern der Zugeinrichtung und mit einer Depowerleine, die 
hohl ist und durch den Haltegriff hindurch gefiihrt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Depowerleine (1 1) einen Querschnitt mit unterschiedlichen Radien aufweist 
30 und durch eine Sicherheitseinrichtung (9) hindurchgefiihrt ist, die an dem Haltegriff (3) 
angeordnet ist und die Zugeinrichtung (5) bei Erreichen eines Schwellenwertes der 
Zugkraft deaktiviert. 



25. Sportgerat nach Anspruch 24, 
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dadurch gekennzeichnet, 

daB Sicherheitsleine (13) in der Depowerleine (1 1) durch den Haltegriff (3) hindurch- 
gefiihrt ist. 

5 26. Sportgerat nach Anspruch 24 oder 25, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Querschnitt der Depowerleine (1 1) mehreckig ist. 

27. Sportgerat nach einem der AnsprQche 24 bis 26, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

dafl der Querschnitt der Depowerleine (1 1) dreieckig ist. 

28. Sportgerat nach einem der Anspruche 24 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, 

15 daB der Querschnitt der Depowerleine (1 1) oval ist. 

29. Sportgerat nach einem der Anspruche 24 bis 28, , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Depowerleine (11) durch den mit der Zugeinrichtung (5) verbundenen Halte- 
20 griff (3) hindurch gefiihrt ist. 

30. Sportgerat nach einem der Anspruche 24 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sicherheitseinrichtung (9) an der Depowerleine (1 1) in Wirkrichtung der Zug- 
25 kraft unmittelbar hinter dem Haltegriff (3) angeordnet ist. 

31. Sportgerat nach einem der Anspruche 24 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sicherheitseinrichtung (9) ein inneres Spannelement (9.1) aufiveist, an dem au- 
30 Ben ein axial aus einer Sperr- in eine Freigabestellung gegen eine Vorspannkraft ver- 
schiebbares SuBeres auBeres Spannelement (9.2) gelagert ist. 



32. Sportgerat nach Anspruch 31, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daB das auBere Spannelement (9.2) im Betrieb eine Spannung im wesentlichen quer zur 
Wirkrichtung der Zugkraft auf das innere Spannelement (9.1) ausiibt, derart, daB die 
Depowerleine (1 1) in dem inneren Spannelement (9.1) fest eingespannt ist. 



5 33. Sportgerat nach Anspruch 32, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bewegung des Haltegriffs (3) in einer Wirkrichtung der Zugkraft eine Ver- 
schiebung des auBeren Spannelements (9.2) gegen die Vorspannkraft und relativ zum 
inneren Spannelement (9.1) bewirkt und die feste Einspannung der Depowerleine (1 1) 
1 0 in dem inneren Spannelement (9. 1) I6st. 



34. Sportgerat nach einem der Anspruche 24 bis 33, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Depowerleine (1 1) eine erstes Depowerleinenteil (11.1) aufweist, das zwischen 
1 5 der Sicherheitseinrichtung (9) und der Zugeinrichtung (5) angeordnet ist, und eine 
zweites Depowerleinenteil (1 1.4) aufweist, das zwischen dem Objekt (7) und der Si- 
cherheitsseinrichtung (9) angeordnet ist, wobei die beiden Depowerleinenteile (11.1, 
1 1 .4) im Betrieb in der Sicherheitseinrichtung (9) verbunden sind. 



20 35. Sportgerat nach Anspruch 34, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das erste Depowerleinenteil (1 1.1) an einem zugseitigen Ende des inneren Span- 
nelements (9.1) fest eingespannt ist und das zweite Depowerleinenteil (1 1.4) an einem 
haltegriffseitigen Ende des ersten Spannelements (9.1) durch die Spannwirkung des 
25 auBeren Spannelements (9.2) quer zur Wirkrichtung der Zugkraft fest eingespannt ist. 



36. Sportgerat nach Anspruch 35, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bewegung des Haltegriffs (3) in einer Wirkrichtung der Zugkraft eine Ver- 
30 schiebung des auBeren Spannelements (9.2) gegen die Vorspannkraft relativ zum inne- 
ren Spannelement (9. 1) bewirkt und die feste Einspannung des zweiten Depower- 
leinenteils (1 1.4) in dem inneren Spannelement (9.1) lost. 



37. Sportgerat nach einem der Anspruche 24 bis 36, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Depowerleine (1 1) im Betrieb zwischen der Zugeinrichtung (5) und einer Per- 
son (7) angeordnet ist. 

5 38. Sportgerat nach Anspruch 37, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das zweite Depowerleinenteil (1 1.4) der Depowerleine (1 1) im Betrieb zwischen 
der Sicherheitseinrichtung (9) und einer Person (7) angeordnet ist. 

10 39. Sportgerat nach einem der Anspriiche 24 bis 38, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Haltegriff (3) eine Lenkstange ist. 

40. Sportgerat nach einem der Anspriiche 24 bis 39, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

daB die Zugeinrichtung (5) ein Lenkdrachen ist. 

41. Sportgerat nach einem der Anspriiche 24 bis 40, 
dadurch gekennzeichnet, 

20 daB der Schwellenwert der Zugkraft im Betrieb wahlfrei bestimmbar ist. 

42. Sportgerat nach einem der Anspriiche 24 bis 41, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der vorbestimmte Grenzwert der Zugkraft an der Sicherheitseinrichtung (9) vor 
25 Betrieb einstellbar ist. 

43 . Sportgerat nach Anspruch 42, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der vorbestimmte Grenzwert im Betrieb fest eingestellt ist. 

30 
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